Machbarkeitsstudie (MBS) /
Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)
der Bahnstrecke

Rinteln - Stadthagen

Kurzbericht

Hamburg,

31.01.2024


http://www.bpv-consult.de/

0 Inhaltsubersicht

Projektuiberblick

Ablauf der Standardisierten Bewertung

Teil 1: Entwicklung eines Betriebsprogramms

Teil 2: Kostenermittlung

Teil 3: Potenzialermittlung und Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)

Standardisierte Bewertung — Ergebnis

N o U kR WNPR

Teil 4: Handlungsempfehlung

BPV — NKU Rinteln — Stadthagen



1

Projektliberblick

Studienziel

» Im Vorfeld neuer durch die LNVG geplanter SPNV-Reaktivierungsverfahren soll die Strecke Rinteln — Stadthagen nun
auf Grundlage der veranderten Standardisierten Bewertung nochmals betrachtet werden.

» Die Reaktivierung fir den seit 1965 eingestellten Personenverkehr wurde bereits im Jahre 2014/2015 im Auftrag der
LNVG untersucht, so dass eine erste Einschatzung vorliegt.

» Essoll eine ,Standardisierte Bewertung im vereinfachten Verfahren flir Reaktivierungsstrecken” nach der
Verfahrensanleitung 2016+ (Anhang 3) fiir eine moglichen SPNV-Reaktivierung der Strecke Rinteln — Stadthagen
durchgefihrt werden.

» Diein der Verfahrensanleitung genannten Voraussetzungen fir die Anwendung des genannten Verfahrens liegen vor:

* die Investitionskosten nach Kostenstand 2016 liegen laut der Studie der LNVG bei maximal 30 Mio.£€,
*  durch das Reaktivierungsvorhaben werden Gemeinden wieder durch den Schienenverkehr erschlossen,

* die erwarteten Nachfragewirkungen treten vorrangig auf zwischengemeindlichen Verkehrsbeziehungen auf
und

e die maRgeblichen Nutzenwirkungen treten im unmittelbaren Vorhabenbereich auf.
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1 Projektuberblick

Studieninhalt

» Ein Betriebsprogramm und

» die Infrastrukturaufwande sowie

» die fir die Bewertung notwendigen Strukturdaten werden ermittelt.
» Eine Verkehrsmatrix auf der Basis von Mobilfunkdaten liegt vor.

» Ergebnisse sind:

*  Vorschlage zur Anpassung des Busverkehrs,

*  Fahrgastpotenzial zur Verlagerung auf die Bahn,

*  die Nutzen-Kosten-Differenz und

* das Nutzen-Kosten-Verhaltnis einer SPNV-Reaktivierung sowie
* eine Handlungsempfehlung.

» Potenziale fur den Touristischen Verkehr konnen in der Standardisierten Bewertung im vereinfachten Verfahren nicht
berlicksichtigt werden.
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Ablauf der Standardisierten Bewertung

Teil 1: Entwicklung eines Betriebsprogramms

>

>
>
>

Ein Betrieb im Stundentakt mit einer Streckengeschwindigkeit von 80 km/h (nicht elektrifiziert) wird zugrunde gelegt.
Eine Einfahrt in die DB-Bahnhofe Stadthagen und Rinteln wird vorgesehen.

Fir den MIT-Fall wird zusatzlich ein angepasstes Busnetz skizziert.

Fiir den OHNE-Fall wird ein halbstindlicher Busverkehr der Linie Stadthagen — Bad Eilsen — Obernkirchen — Rinteln
sowie im weiteren Netz das heutige Busangebot angenommen.

Teil 2: Kostenermittlung

>

Die Baukosten fiir den Betrieb gemal Betriebsprogramm werden auf Basis der vorliegenden Unterlagen und eigener

Abschatzungen bestimmt.

*  Gemal Vorgabe der Standardisierten Bewertung 2016+ sind die Baukosten auf den Kostenstand von 2016
zurlckzurechnen.

*  Die tatsachlichen Kosten bei Baubeginn werden also deutlich von den fiir die Standardisierten Bewertung
2016+ ermittelten Werten abweichen. Dieses hat keinen Einfluss auf das Bewertungsergebnis.

» Betriebs- und weitere Kosten werden gemaR der Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung angesetzt.
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2 Ablauf der Standardisierten Bewertung

Teil 3: Potenzialermittlung und Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)

» Die Potenzialermittlung erfolgt gemafR Verfahrensanleitung ,Standardisierte Bewertung von
Verkehrswegeinvestitionen im 6ffentlichen Personennahverkehr - Version 2016+“ (Intra-plan/VWI 2022)
nach dem Verfahren mit vereinfachter Ermittlung der verkehrlichen Wirkung fir Reaktivierungsvorhaben
(Kapitel D2.2 und Anhang 3).

» Die Potenzialermittlung erfolgt aus der Wegematrix auf der Basis von Mobilfunkdaten gemaR Verfahrensanleitung

» Im Ergebnis der Standardisierten Bewertung stehen
J die Nutzen-Kosten-Differenz und

* das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) fiir eine SPNV-Reaktivierung.
» Zudem werden die Potenziale flr Schiler- und Pendlerverkehre angegeben.

Teil 4: Handlungsempfehlung

» In Abstimmung mit dem AG wird abschlieBend eine Handlungsempfehlung fir das weitere Vorgehen sowie fir die
erforderlichen Abstimmungen mit dem Land/LNVG formuliert.
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3 Teil 1: Entwicklung eines Betriebsprogramms

: A AT /
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3 Teil 1: Entwicklung eines Betrlebsprogramms
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3 Teil 1: Entwicklung eines Betriebsprogramms

Busangebot

Das Busangebot im Nulifall (,,heute”)
» spielt im vereinfachten Verfahren keine Rolle.

Das Busangebot fiir das vereinfachte Verfahren wird nach dem
Ohnefall und dem Mitfall unterschieden.

ILos II, Strecke 6
Stadthagen - Rinteln

Busangebot Ohnefall

» Das Fahrplanangebot im Ohnefall wird im Streckenverlauf
Rinteln — Obernkirchen — Stadthagen als halbstiindlich
(=68 Fahrten/Tag) angesetzt.

> Der Halbstundentakt im Ohnefall ist realistsich: Schon der e e
Schlussbericht zur NKU (LNVG, 2015) sieht fur den damaligen
Ohnefall 42 — 64 Fahrten/Tag parallel zur Bahnstrecke vor.

1 Haltepunkte

2 Cote

. sann

. Bann, P

‘ Verkehrsangebot ov
Av zahl Servicelabrien (AP)

» Das ergdnzende Busangebot als Zubringer im Taktverkehr : :
. .. . . Abbildung 35: Strecke Rinteln — Stadthagen,
wird systematisiert dargestellt (Beschreibung siehe unter Verkehrsangebot OV, Istzustand?®
»,Busangebot Mitfall“).

»  Zusatzlich sind Verstarkerfahrten im Schulerverkehr

erforderlich.
2 Quelle Hintergrundbild: www.openstreetmap.org: Femnverkehr nicht dargestelit

VCDB/ LNVG, Juni 2015
BPV — NKU Rinteln — Stadthagen / ,Juni .



3 Teil 1: Entwicklung eines Betrlebsprogramms

Busangebot Ohnefall

Annahme fiir das Busangebot zum
Prognosezeitpunkt

(systematisiert fur die Vergleichbarkeit mit dem Mitfall)
» halbstlindliche ,,Schnellbuslinie”

>

Stadthagen — Obernkirchen — Rinteln (68 Fahrten)

kein Parallelverkehr zwischen ,,Schnellbuslinie” und den
vier Zubringerlinien; im Betrieb sind Linienkombina-
tionen moglich

Aus Kapazitatsgrinden sind zusatzliche Fahrten im
Schiilerverkehr als direkte Fahrten ,parallel” zur
Schnellbuslinie erforderlich.

Diese zusatzlichen Verstarkerfahrten im Schiilerverkehr
werden auch bei einer Reaktivierung erforderlich, um
die FlachenerschlieBung und die Bedienung der Schulen
in Stadthagen sicherzustellen.

Die zusatzlichen Verstarkerfahrten werden in Ohne- und
Mitfall nicht mit gezahlt, weil diese erhalten bleiben und
die Differenz damit O Fahrten/Tag ergibt.
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3 Teil 1: Entwicklung eines Betriebsprogramms
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4 Teil 2: Kostenermittlung

Infrastrukturkosten

» Feststellung des Infrastrukturbedarfes
- Informationen und Unterlagen der BBB (2015; 16,6 Mio €)
- Kostenschatzung der LNVG (VCDB, Juni 2015; 25,6 Mio € -> Kostenstand 2016: 28,6 Mio €)

keine Berlcksichtigung der Kostenprognose der LNVG von 2000 (9,7 Mio €)

» Stichprobenartige Ortsbegehung zur Bestandsiiberpriifung
- Besichtigung der maRgeblichen Infrastrukturelemente
- Bewertung auf Basis der zur Verfligung gestellten Unterlagen
- eigene Kostenschatzung

Kostenansatz von 22,1 Mio € nach Riickrechnung auf den Preisstand 2016
» Anwendung des vereinfachten Verfahrens fiir Reaktivierungsstrecken bis 30 Mio. € Investition

» Abweichungen zur Kostenschdtzung der LNVG (VCDB, Juni 2015; hochgerechnet auf Kostenstand 2016)

- Ingenieurbauwerke (Briicken): geringer Aufwand insgesamt plus 1:1-Ersatz der EU Héheweg in Obernkirchen
(Diese sinnvolle StraRenaufweitung ist nicht der Streckenreaktivierung geschuldet und getrennt zu finanzieren.);
insgesamt sehr deutlich weniger Aufwand als bei LNVG angesetzt

- Bahnsteige: doppelter Ansatz; deutlich zu gering bei LNVG angesetzt

- Bahniibergangssicherung: Bestandsschutz besteht (Sinnvolle Bahniibergansausbauten sind nicht der Strecken-
reaktivierung geschuldet und getrennt zu finanzieren.); deshalb weniger Aufwand als bei LNVG angesetzt

- Planungskosten: Vorgabe der Standardisierten Bewertung 10%; anstatt ca. 20% bei LNVG

BPV — NKU Rinteln — Stadthagen 12



4 Teil 2: Kostenermittlung

Infrastrukturkost Investition
= Preisstand 2016 [T€]

Summe 22.166
Unterbau 1.200
Ingenieurbauwerke (Briicken) 860
Oberbau (Gleise und Schotterbett) 7.500
Verkehrsstationen (inkl. Zugange) 2.700
Bahnibergangssicherung 2.300
Zugsicherung (Signalsystem) 5.500
Planungskosten (10%) 2.006
Abbruch/ Riickbau 100

BPV — NKU Rinteln — Stadthagen 13



4 Teil 2: Kostenermittlung

Betriebskosten
» Die Ermittlung der Betriebskosten fiir den Zugbetrieb aus den Streckenparametern ist in der Standardisierten

>

Bewertung vorgegeben.

Betriebskosten fir den Ohnefall
(ohne Reaktivierung) werden nur fiir
den bei der Streckenreaktivierung
entfallenden Busverkehr ermittelt.

Der Schiilerverkehr und das ergan-
zende Busnetz bleiben auch bei der
Streckenreaktivierung erhalten, so
dass hier keine Kostendifferenzen
entstehen.

Auch die Ermittlung der Betriebs-
kosten fiir den Busverkehr ist in
der Standardisierten Bewertung
vorgegeben.

Eigenschaften der zusatzlichen Abschnitte

~~-_

Linienlange einfach 1 I['km] 204 IBearb-eitereingabe
Linienhalte je Richtung 2 I[Anzanl] 8 IBeam-enereingahe
[Fanrzeit einfacn 3 Jmvinuten 25 |Bearbeitereingabe
|Fahmugoinsatz

IFanrzeuglyp 4 I[Elezeu:nnung] NV 120BEMU ?:;:?enlncﬂs Anh. 1,
Kostensatz Fahrzeug 5 I[E!Fz-km] 2,827 jus Anhang 1, Tabelle D)
Kostensatz Energie Laufleistung 6 I['E.-'Fz-km] 0,389 iUS Anhang 1, Tabelle D
Kostensatz Energie Hait 7 I['E.sz-Hall] 0,239 i”s Annhang 1, Tabelle DY
Unfallkostenrate 8 I[-:UZug-km] 36,4 g”s Anhang 1, Tabelle D
Emissionsrate COz Laufleistung 9 I[g CO2/Fz-km] 1342 ius Anhang 1, Tabelle D
Emissionsrate COz Halt 10 I[g CO2/Fz-Hal) 825 3”5 Anhang 1, Tabelle D
Schadstoffkostensatz Laufleistung 1 I['E.’Fz—kr'n] 0.031 iUS Anhang 1, Tabelle D)
Schadstoffkostensatz Hait 12 I['E.fFZ—HaII] 0,019 iUS Anhang 1, Tabelle D)
mittlere Zuglange 13 I[Fanlzeugequg] 1 IBearbeitereingabe

BPV — NKU Rinteln — Stadthagen
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5 Teil 3: Potenzialermittlung und NKU

Die Potenzialermittlung erfolgt gemal} Verfahrensanleitung ,Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im
offentlichen Personennahverkehr - Version 2016+“ (Intra-plan/VWI 2022)

nach dem Verfahren mit vereinfachter Ermittlung der verkehrlichen Wirkung fir Reaktivierungsvorhaben

(Kapitel D2.2 und Anhang 3).

Die hierzu erforderliche Wegematrix steht auf Basis von Mobilfunkdaten zur Verfligung.

Das Wegeaufkommen fir die maRgeblichen Relationen wird in einer vorgegebenen Relationsmatrix zusammengestellt.

Je nach Verbindungsqualitat im 6ffentlichen Nahverkehr (Bus/ Bahn) wird nach vorgegebenen Erfahrungswerten die
Verkehrsmittelaufteilung (Modal-Split) fur die unterschiedlichen Relationen ermittelt.

[von] [nach]
Zentralitat Il_stzustand Pﬂiﬁall

Vorhaben- Verkehrsaufkommen/ Bahn- Bahn- Anzahl I Bahn- Bahn- Anzahl

Vorhabengemeinde Jgemeinde/ |Straflenentfernung |Abschlagsfaktor kreisintern von nach lanschluss anschluss . Modal-Split Janschluss anschluss N Modal-Split
N Werktag Umstiege Umstiege
Destination von nach von nach
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
) ] . laus aus aus aus ; aus aus aus aus
Bearbeitereingabe g‘mm]aabiame“e" Bearbeitersingabe !f'eri"’,“"e"”i i:"“g] ;o‘ﬁg?" gleicher Kreis 0 tpoyo 1 Btz [Blat21  |Blat2-1 Eﬁag"f:e" anhang 1 [Blatt2-1  |Blatt2-1 S;a?lf:e" Anhang 1
S N ng Spalte 3 |Spalte3  [Spatte5  |Spalte5 9 Tabelle D-5 [Spalte6  |Spalte 6 g Tabelle D-5

75.276
[Nienstadt Bad Eilsen 85 175 1 keine keine Inein nein 1 0,02 jla ja 0 0,11
Nienstadt Bad Nenndorf 18,5 146 1 keine mittel Inein ja 2 0,02 ja ja 2 0,02
Nienstadt Bad Oeynhausen a3 18 0 keine Lgn:vll, Inein a 1 0,04 jla ja 1 0,08
Nienstadt Bielefeld 62 0 0 keine Metropole  fnein ja 1 0,09 ja ja 1 0,14
Nienstadt Buchholz 9.5 38 1 keine keine Inein nein 0 0,09 [ja ja 0 0,11

[.]
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>

Potenzialermittlung

Nur von der Bahnstrecke sinnvoll (!) abgedeckte
Relationen werden in der Wegematrix betrachtet
(Beispiele — )

Durch die Fahrgaste nicht sinnvoll nutzbare Relationen
werden nicht beriicksichtigt (Beispiele —" )

Die Wegeanzahl in der Region
steht auf Basis von Teralytics-Daten (Mobilfunk) zur
Verflgung.

Pendlerzahlen nach Bielefeld (Berufspendler) werden
erganzend eingerechnet. Hierbei ist zu bericksichtigen,
dass Berufspendler nicht jeden Tag pendeln. Andererseits
sind in diesen Zahlen die ebenfalls nicht unerheblichen
Gelegenheitsverkehre von und nach Bielefeld nicht ent-
halten, so dass tendenziell von einer zu gering ermittel-
ten Verkehrsmenge auszugehen ist. Die Wirtschaftlichkeit
und die Umweltwirkung der Streckenreaktivierung
steigen, wenn mehr Menschen vom PKW auf die Bahn
umsteigen.

BPV — NKU Rinteln — Stadthagen
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5 Teil 3: Potenzialermittlung und NKU

Prognose der Verlagerungswirkung

In der Wegematrix wird im nichsten Schritt aus der Qualitdtsinderung die Anderung der Verkehrsmittelwahl (Modal-Split-
Anderung) ermittelt.

Hiermit geben sich die Verlagerungen auf den 6ffentlichen Nahverkehr (OPNV) fiir die verschiedenen Relationen. In der Summe
ergibt sich die gesamte Verkehrsverlagerung bzw. die Anzahl der durch die Reaktivierung neu zu gewinnenden Fahrgaste.

Die Verkehrsverlagerung geht mit der jeweiligen Entfernung auf den einzelnen Relationen in die weitere Berechnung der
Umwelteffekte durch vermiedene PKW-Fahrten ein.

» In die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) gehen die ermittelten Werte fiir die Betriebskosten und der verkehrliche
Nutzen aus der Verkehrsverlagerung sowie die indirekten Nutzen aus geringeren Unfallfolgen, Klimaschutz und
Luftreinhaltung ein.

» Diese werden ins Verhaltnis zum Kapitaldienst aus den Infrastrukturkosten gesetzt.

Ergebnis: Bewertung der Forderwiirdigkeit

BPV — NKU Rinteln — Stadthagen 17



6 Standardisierte Bewertung — Ergebnis

monetdre Bewertung

Nutzen-Kosten-Zusammenstellung

[T€/Jahr]
Summe monetar bewerteter Einzelnutzen 1.626
Kapitaldienst fur die Infrastruktur 949

Nutzen-Kosten-Indikatoren

Nutzen-Kosten-Differenz 677
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 1,71
Gemals der ,,Standardisierten Bewertung im vereinfachten Verfahren fiir Reaktivierungsstrecken” nach

der Verfahrensanleitung 2016+ fir eine moglichen SPNV-Reaktivierung der Strecke Rinteln — Stadthagen
ist die Forderwiirdigkeit mit einem NKV > 1 erreicht.

BPV — NKU Rinteln — Stadthagen 18
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Standardisierte Bewertung — Ergebnis

Ergebniskennwerte:

> Fahrgastprognose: iber 1.200 Umsteiger vom PKW auf den OPNV

» Sanierungskosten von rund 22 Mio. € (verfahrensbedingt Kostenstand 2016)

» Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) ergibt 1,71

»  Mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) gréRer als 1,0 in der Standardisierten Bewertung gilt das Reaktivierungsvorhaben
als gesamtwirtschaftlich sinnvoll

» Das Ergebnis rechtfertigt den Einstieg in die Planungsphase

» Die Studie der LNVG von 2015 prognostizierte eine Verkehrsverlagerung mit Fahrgastzuwachs von 1.050 Reisenden pro Tag.
Das Ergebnis der Fahrgastprognose nach dem vereinfachten Verfahren mit 1.200 Umsteigern vom PKW auf den OPNV ist damit
unter Berlicksichtigung der zwischenzeitlichen Entwicklungen plausibel.

» Die Studie der LNVG von 2015 ermittelte ein NKV von 0,53. Die Abweichung beim NKV ist im wesentlichen durch die Anwen-

dung der neuen Standardisierten Bewertung nach Verfahrensanleitung 2016+ mit deutlich verbesserter Anerkennung der
Verkehrsverhaltnisse und Belange des landlichen Raumes zu erklaren.

BPV — NKU Rinteln — Stadthagen 19
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Teil 4: Handlungsempfehlung

Aufgabenstellung: ,In Abstimmung mit dem AG wird abschlieBend eine Handlungsempfehlung flr das weitere Vorgehen
als Strategie zur Aufnahme in das Reaktivierungsprogramm des Landes Niedersachsen sowie fir die erforderlichen

Abstimmungen mit dem Land/LNVG formuliert.”

Im Laufe der Bearbeitung wurde die Strecke Rinteln — Stadthagen bereits in das Reaktivierungsprogramm des Landes
Niedersachsen aufgenommen und hat damit die nachste Stufe bereits erreicht.

Mit der vorliegenden Standardisierten Bewertung liegt die Voraussetzung fir die ndchsten Schritte bis zur Férderung der
Reaktivierung theoretisch bereits vor.

Nachste Schritte:

» Eine kurzfristige Abstimmung der vorliegenden Standardisierten Bewertung mit dem Land Niedersachsen wird empfohlen,
um die Anerkennung der Bewertungsergebnisse abschlieRend abzusichern.

» Ein formaler Bericht ist fur eine vollstandige ,,Standardisierte Bewertung im vereinfachten Verfahren fiir
Reaktivierungsstrecken” nach der Verfahrensanleitung 2016+ (Anhang 3) zu erstellen.
(wurde aus Kosten- und Zeitgriinden bisher nicht beauftragt)

» Kommunale Beschliisse in Gemeinden und Kreistag zur Unterstltzung der Reaktivierung anstreben.

»  Politische Unterstiitzung durch das Landesverkehrsministerium sowie durch Landtags- und Bundestags-abgeordnete ist fur
eine baldige Finanzierung und kontinuierliche Umsetzung des Projektes unentbehrlich.

» Inbetriebnahmezeitpunkt: Die Planungs- und Bauzeiten im Eisenbahnbereich sind nicht zu unterschatzen.
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